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Ostschweiz

Die Eisenbahnbarone von St.Gallen

Historiker spiiren in einem neuen Buch vier Pionieren nach, die den jungen Kanton im 19. Jahrhundert prigten.

FolfApp

Es ist eine Karriere, wie sie zu
jener Zeit nicht allzu selten ist.
Da ist Daniel Wirth, in Giittin-
gen geborener Sohn eines
protestantischen Pfarrers, der
1832 mit sechzehn Jshren
St.Gallen verldsst, um in Livor-
no eine Kaufmannslehre zu
absolvieren. Seine Reise mit
der Nachtpost, dem Ruderboot,
in Kutschen und zuletzt
dem ersten Dampfschiff in Ita-
liens Kiistengewissemn ist be-
schwerlich.

Dann beginnt sein etwas
stumpfsinniger Alltag im Kon-
tor eines Kaufmanns. Immer-
hin: Daniel Wirth wirft ein Auge
auf Anna, die eine Tochter des
Hauses, traut sich aber nicht,
um ihre Hand anzuhalten.
1837 kehrt er zuriick in die Hei-
mat, bricht zusammen mit
einem Freund wieder auf, muerst
ins prachtvolle Neapel, dann
nach Smyma, das heutige Izmir.
Ausgedehnte, durch iiberall
grassierende Seuchen wie die
Cholera und die Pest keines-
wegs ungefihrliche Geschafis-
reisen folgen.

Geschaftsmann, Politiker
und Elsenbahnpionier
Endlich heiratet er auch seine
begehrte Anna. Doch schon bald
stirbt sie ihm an der Tuberkulo-
se. Dem gemeinsamen Kind zu-
liebe kehrt Daniel Wirth 1848
zuriick nach St. Gallen, heiratet
ein zweites Mal und nennt sich
fortan Daniel Wirth-Sand - und
wird hier nicht nur zu einem er-
folgreichen Geschiftsmann,
sondern auch zum Politiker und
zum Eisenbahnpionier. Als er
1901 mit 86 Jahren stirbt, hat

der als etwas autoritar beschrie-
bene Mann seine Heimat tief-
greifend verandert als einer je-
ner «Bundes- und Eisenbahn-
barones», als den ihn die
aufstrebenden, politisch weiter
links stehenden Demokraten
beschimpfen.

Vier Midnner in
Machtpositionen

Daniel Wirth-Sand ist einer je-
ner vier Pioniere, denen Histo-
riker in einem neuen Buch
nachspiiren, das am Freitagam
passenden Ort - im Kantons-
ratssaal, wo seine Protagonisten
teils iiber Jahrzehnte politisiert
haben - vorgestellt wird.

Da ist der dltere Gallus Ja-
kob Baumgartner (1797-1869),
bis zu seinem Wechsel ins kon-
servative Lager 1840 die domi-
nierende Figur der St.Galler
Politik. Da ist sein Rivale Jo-
hann Matthias Hungerbiihler
(1805-1884), der 1852 im Natio-
nalrat den prigenden Entscheid
zum privaten Eisenbahnbau
herbeifthrt, wihrend der Bun-
desrat die Errichtung eines
Schienennetzes in die Hinde
des Staats legen will.

Und da ist schliesslich Ar-
nold Otto Aepli {1816-1897),
derviel zur inneren Befriedung
desjungen Kantons wie der Fid-
genossenschaft beitragt. Ftwa,
indem er 1861 nach Jahrzehnten
des Kampfs zwischen unver-
sohnlichen polmschen Lagern
die sc &
fassung» dmchsetzt

Enorm tiichtig sind sie alle.
Sie besetzen politische wie wirt-
schaftliche Machtpositionen,
mischen in Kantons-, National-
und Stinderat mit, und ent-
scheiden, wie sich der junge,
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St.Gallen sucm den poittsdten Frieden, dochmdet«Verhsangssuppenvm 1861 kochenvnele mit.
Unter ihnen, mit Schnauz und schwarzem Haar am Kesseirand stehend, Arnold Otto Aepli, rechts neben
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ihm Johann Matthias Hunger biihler.

1803 von Napoleon aussehrhe-  Strassennetz wiachst, und die
terogenen Gebieten zusam- Rheinkorrektion bed de
mengefiigte Kanton entwickelt.  Fortschritte macht. Als Verwal-
Man kann sogar sagen: Siebau-  tungsratspriisident der - nicht

en den Kanton neu, auch wenn
sie, in unterschiedlicher Auspri-
gung liberale Politiker, gerade
in der brennenden Kirchenfrage
auch kontroverse Ansichten
vertreten.

Von null auf275 Kllometer
Eisenbahnnetz

Die Fortschritte sind augenfil-
lig. Gallus Jakob Baumgartner,
Vater der liberalen Regenera-
tionsverfassung von 1831, stellt
die Ingenieure Alois Negrelli
und Friedrich Wilhelm Hart-
mann an, unter deren Regie das

mit der heutigen Bahn gleichen
Namens zu verwechselnden -
Siidosthahn setzt er sich beherzt
fiir einen Schienenweg iiber den
Lukmanier nach Italien ein.
Dass das St.Galler Eisen-
bahnnetz, von dem 1852 noch
keine einzige Schiene verlegt
ist, bis 1859 auf 275 Kilometer
anwiichst, das ist das Werk von
Johann Matthias Hungerbihler,
der wegen seines unbandigen
Arbeitseifers von einer Zeitung
denn auch als «geistige Loko-
motive» bezeichnet wird. Als
Angste aufkommen in der Be-

vilkerung vorden realen Loko-
motiven, erklir er: «Wir miis-
sen die Eisenbahn haben, um
nicht unten zu bleiben, um nicht
zunterliegen.»

Knotenpunkt Romanshorn
statt Rorschach

Genaudies aber geschicht, trotz
Daniel Wirth-Sands beherztem,
zuletzt aber auch ziemlich sinn-
losem Einsatz fur den Lukma-
nier und spiter noch den Splii-
gen: St.Gallen veriert den An-
schluss. Im einleitenden Kapitel
des Buchs erklirt der Historiker
Joseph Jung: «Den St.Gallern
mangelte es an Weitsicht und
Durchschlagskraft.»

Und weiter: «Wirth-Sand als

Galionsfigur verfiigte weder
auf kantonaler noch auf eidge-
niissischer Ebene iiber Standfes-
tigkeit, Wirkungskraft und
Hausmacht eines Alfred
Escher.» Der verlegt mit seiner
Nordostbahn rascher die Schie-
nen in Richtung Bodensee und
macht damit Romanshom -und
nicht Rorschach - zum Knoten-
punkt fir den aufkommenden
See-Warentransport nach Siid-
deutschland.

Esbraucht
eine elgene Bank

Alfred Escher entscheidet sich
nach langem Schwanken fiir
den geografisch zentraler gele-
genen Alpeniibergangiiber den
Gotthard - und er erkennt frii-
her als andere, dass er zur Fi-
nanzierung all dieser Unterneh-
mungen eine eigene Bank
braucht. Als dann auchnoch das
Polytechnikum, die heutige
ETH, nach Ziirich kommt, und
dort zahllose industrielle Fir-
mengriindungen auslést, ist die
Stadt an der Limmat auf
dem besten Weg, zum Wirt-
schaftszentrum der Schweiz zu
werden.

Buch: Stefan Gemperii, Wolf-
gang Goldi, Fabian Henggeler,
Alfonso C. Hophan, Joseph
Jung, Patric Schnitzer: fuf-
bruch zum modemen St.Gal-
len. Vier Wegbe reiter: Gallus
Jakob Baumgartner, Johann
Matthias Hungerbiihler, Daniel
Wirth-Sand, Arnold Otto Aepli,
hg. vom Verein fiir wirtschafts-
historische Studien, Ziirich
2022 Vernissage: Morgen
Freitag, 25.November, 7 Uhe,
Kantonsratssaal, Regierungs-
gebéude St.Gallen.



